Les ateliers de
Sotteville - Buddicom

ot leur histoire

——

( Extrait des annales publiées en 1895,)
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Adcliers des (,,‘.cnnzzng de Fer de POuesd

A SOTTEVILLE

Au mois d'aout 18%1, en prévision de Pouverture de la ligne de
Paris & Rouen, des ateliers de ¢« nstruction de matériel.de chemins
de fer furent créds, a Petit-Quevilly, par MM. Allcard Buddwom
et Cie (¢tablissement dit des Chartreux).

Dans ces ateliers a ¢t& construit le premier matériel — lccomo—
ves, voitures el wagons — qui a circulé sur la ligne de Paris &
ouen, inaugurée en mai 1843, ‘ :
Au mois de décembre 1845, voulant se melire en contact avec la
liene de Rouen, afin d’éviter los transports de matériel au moyen
de charriots, MM. Alicard Buddicom et Gie transférérent & Sotle-
vitle lTeurs cmi)nss nents qui sont devenus les plus importants
ateliers de la Compagnie des Chiemins de fer de I'Ouaest.

Ces ateliers sont situés & deux kilomdtres au sud de Rouen. Iis
longent I ligne du chemin de fer dans toute la partie qui s’étend
entre la station de Sotteviile et Pembranchement qui mene 4 1
gare de Rouen {rive gauche), soil sur une longueur de 850 Amlres
environ ; luh largeur varie de 150 & 220 metres et leur superficie
est de 12 heet
menis couverts,

En 185%, !;: raison sociale des nouveaux ¢tablissements devint

Buddicom el . IIn 1860, M. Buddicom les vétrocéda d la Com-
pagnie de I’Onc-sl.

{i
)
R

De 1812 4 1860, ces Gtablissements construisivent et répareérent

Te premier matériel des Compagnies de Chemins de fer de Rouen,
du Havre el de Caen, plus tard englobées dans le réseau de ’Ouest.
Ils extcutérent aussi, pOL’ (}:{Nltseb Compagnies, un grand nombhre

ares et demi, dont plus de % occ Jpw par des bdti-
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de voitures, wagons et machines dont plusieurs subisistent encore
anjourd’hul. ~
En quittant Sgtteville, M. Buddicom se retira en Angleterre dans

-sa propriéte de=Pembodw-Hall-Flintskire (pay% de Galles) on il

est mort le & a0t 1887.

M. Buddicom, dont le nom ¢&lait fort connu en France, avait ¢té
fait chevalier de Ia Légion Qhonneur lors de Uinauguration de la
ligne de Rouen au Havre. . : :

itse fit remarquer par sa courageuse conduite lors des événe-
ments de 1838. I tinl téte e aux émeutiers qui voulaient incendier
1é pont en b()l\ dit des Anglais et il parvint, & force d’énergie, &
préserver son cuvre de la destruction. Ce pont ful ensuite remplacé
par un ponten fonte qui va bientot lui-méme céder la place & un
ouvrage en fer plus résistant devenu nécessaire pdx suite du poids
croissant des trains et machines. v

M. Blddicom {ut aussi, en 1839, un des entreprencurs du premier
chemin de fer & rail central (systtme Fell) au Mont-Cenis. Clest &
sop imilation que furent construits les chiemins du Righi, du
Visuve, de f‘n'lgres, du Revard, elc.

Pendant son iong s¢jour & Sotleville, M. Buddicom a habité une
propricté dite Chdleaw des Marettes quil avail achetée,

Sotteville a tenu & honorer la mémoire du fondateur des flablis-
sements du Clhiemin de fer en donnant son nom ala rucoll se trouve
Pentrée principale des ateliers

Pendant longlemps, Sotleviile a paru &tre une véritabie colonie
anglaise, car M. Buddicom avait amend avec lui en France un grand
nombre de collaberateurs anglais, dont il existe encore dans nolire
région beaucoup de descendants, :

M. John Whaley pere qui fut bien connu & Rouen, ofi-il est
inhumé, divigea pendant unc trentaine d’années les ateliers de
Solleville.

il fut remplacé par M. George Whaley, son {ils, qui ayant com-
mened comme simple ouvrier dans les dtehu’.s en 18733, parvint, po
son acharnement a I'étude, & acquérir les connaissances px(.zums

i3
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tes plus élendues. M. George Whaley eut la direction des ateliers
de Sotteville de 18744 février 1885, ¢poque a Iaquelle il fut nommé
ingénieur principal des ateliers du réseaun de POuest, lesquels, en
plus de Sotteville, comprennent actuellement les groupes de Bati-
ganolles, Rennes el Gisors.

M. Whaley eut la juste récompense de ses travaux lors de ID\po—
sition de Rouen, en 188%, ol il fut fait chevalier de la Légion
d’honneur. » ; . '

Le successeur de M. Whaley a. €t¢, & -partir du 4¢v mars 1883,

M. Fernand Huillier. _ :
" Ancien éleve de PEcole Polytechnique et de I'Ecole des Mines,
M. Huillier a su se serviv de scs solides et brillantes connaissances
¢ apportant de grands perfectionnements dans Poutillage et d'utiles
modifications dans le matériel des chemins de fer. Quant & la partie
administrative, elle a atteint la perfection sous habile et intelli-
gente direction de cel ingénieur. . .

il a ¢16 permis de citer, 4 mainles reprises, ces im‘pox'i_zmts
$tablissements comme étant des ateliers modéles.

mérite de M. Huillier a ¢lé reconnu et la Compagnie 'a récom-
pensé par de iavancemeni. Elle Ta JOHHm, A dater du 4er avril

03, in :

qui avaii uéu occupé les funuhom mspecmu principal des atenma

o

de Sotteville pendant 7 ans, de 4885 4 1801.

Ainsi que nous Pavons dit plus haut, la Compagnie de I'Ouest
"'put en 1860, I'exploitation des ateliers. :
lle divisa également son réscau en deux sections Lignes de
I\ox‘mxndxe et Lignes de Bretagne. L2 cection des lignes de_Nor~
mandie fut placée sous la direction de M. Alfred Maréchal, ingé-
nieur, qui a habité Sotteville de 1860 & 187%. Cet ingénicur,
avjourd’hui en retraite, qui fut adjoint au maire pendant quelque
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temps, a laissé & Solteville d’excellents souvenirs de fermeté allive
i une gronde bonté.

Les batiments et Poutillage des ateliers &laient loin davoir, i
lorigine, le développement qu’ils ont actuellement et les agrandis-
sements successifs qui furent fails expliquent le peu d’unité qui
exisle, aussi bien dans les constructions que dans<a disposition de
I'ensemble (1).

Sans entrer dans le délail dés transformations successives, citons
seulement les derniers agrandissements :

En {877, on a construit un atelier de réparation de wagons et on
en a reconstruit un autre renversé par Pouragan du 412 mars 1876.

En 1878, on a construit 'atelier'de chaudronnerie de fer.

En 1880 et 41881, un des ateliers de montage et on en a recons-
truil un aulre renversé par un cyclone, le 17 juillet 1880.

Iin 1881 et 1882, un des ateliers pour-la réparation des veitures.

Iin 1883, le dépdt des machines en service, enclavé jusqu’alors
dans les ateliers, fut désaffecté. Des trois bitiments principam le
composant, un fut transformé en atelicr de grosses forges, les deux
autres en chaudronnerie et en montage.

Iin 188%- iSSo un alelier spécial au travail des roues ful cons-
Leuit sur le terrain — convenablement déblayé pour le ramener au
niveau géndral de Pensemble — de Pancien cimeti¢re de Sotleville
¢t un magasin & trois étages fut ¢difié sur lautle pax tie de l'enclos
provenant de cctie acquxs.hon

IMPORTANCE DES TRAVAUX

Les ateliers de Sotteville doivent actucllement assurer le bon

- entretien de 623 machines locomolives, 520 tenders, 1.200 voitures

de toutes classes et 10.000 wagons _(“"CXD.
I entro par an aux ateliers :
100 machines, 100 tenders, 3.000 voitures, 16.000 Wagons; par

(1) Voir le plan & la fin du volume.
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suite de la durde variable des réparations pour chacune de ces caté-
govies, il résulle qu’il y a en moyenne en cours de rnpaxahon
40 machines, 30 tenders, 150 voitures et 430 wagons.
Indépendamment de cet important service, les ateliers sont
encore chargés de Peniretien d’un grand nombre de machines

d’alimentation et de la construction de chauditres a vapeur et

d'appareils divers.
Tous ces travaux donnent licu i une dépense annuexle de
6.500.000 fr. environ. :

DES ATELIERS EN GENERAL

{ls forment trois divisions, celle des machines et tenders, celle
des voitures et wagons, et une troisicme dite « de la fabrication »
comprenant les forges, 'ajustage, le modelage et les fonderies de

fer et de cuivre; cette division travaille naturellement pour les .

deux prcn‘i“r*“ auxquelles elle prépare en quelque sorte les pitces
a meltre en pla .

Indépendamment des voies normales qui sitlonnent les ateliers,
un réseau de petites voies de 0m 50 de largeur, dont la longueur
totale est denviren 5 kilometres, les traverse et les réunit enire
eux. Des wagonnets de différents types, appropriés aux divers

transports & faive, circulent sur ces voles et permettent d’ eﬂeumel ‘

facilement et rapidement toules les manutentions.

Des plaques tournanles, chariots, transhordeurs, grues fixes, et
ane grue automobile & vapeur, servent & la manutention des
véhicules et au chargement des piéces lourdes. ' -

Division pES MAVCHINFS ET TENDERS . e N

Elle comprend des ateliers de chaudronnerie de fer, ae Chull"
‘dronnerie de cuivre et de montage

L’atelier de chaudronnerie de fcr mérite particuliérement de
fixer 'attention ; il comporte trois halles, dont deux de construc—
tion remm’emem récente \18/8 1880); la troisicme, plus ancienne,
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servait autrefois de dépot. Les deux premiéres sont établies dans

“Lexcellentes conditions, et rien n’a &lé ¢pargndé pour assurer un

travail en méme temps parfait et d'une exécution économirue.
Illes forment deux travées infgales; dans l'une d'elles, la plus
petite, se trouve la majeure partie des machines & percer radiales,
des machines & raboter, & cintrer, etc.; Lautre est réservee aux
chaudieres en chantier, aux fours & emboutir et & dresser les toles,
et aux forges. Des transhordeurs sont établis & la partie supcrieure
de ces travées. Ils sont commandés par des cibles en chanvre &
movvenient rapide. Ces appareils réduisent beaucoup la main-
d"ccuvre en méme temps qu’ils donnent une grande séeurite.

Le rivetage est fait par trois machines 4 river hyd: rauligquement ;
ce mode de travail, indépendamment de sa grande rapidité, permet
(’obtenir pour les joints une sécurilé el une étanchéité parfaites.

La lumicre électrique est employée pour Péclairage des grandes
travées et Péclairage d’ensemble de la petite; Péclairage local de
cette derniére est fait au gaz. On obtient ainsi les meilleurs résul-
tats ; les manutentions s’effectuent aussi bien la nuit que le jour et
les machines-outils sont éclaxrces dars des conditions excellentes
pour e travail des pidces. ' :

Dans la plus ancienne des grandes halles est installé hfchu
spécialement réservé & la chaudronnerie dite « de cuivre » (travail
des toles minces, cintrage des tuyaux, ete.).

Enfin, dans une annexe s’exécutent la visite, le décapage el le
raboutage des tubes; ce dernier travail & Paide d'un chalumeau &
paz et & air force.

Les ateliers de montage entourent latelier de chaudronnerie;
ils sont divisés en trois sections, 'une de construction ancienne, les
deux autres récentes. Des grues roulantes pouvant lever 20 tonnes
servent a la mise suv roues des machines et & la manutention des
pitces lourdes. Unc bascule octuple sert & peser les machines et &
tablir une juste répartition de leur poids sur les diflérents essieux.

Il convient encore de mentionner dans latelier de montage un
cible télodynamique qui commande quelques machines-outils,
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dunenp Ioi continuel comme meules, cisailles, pm‘ceusés, machines
a tarauder,
On remmque aussi deux ponts roulants de 20 wnnes actiounés
par un cible en chanvre et & trois mnu\cments

DIviSION DES YOITCRES ET WAGONS

Elle comprend des ateliers de machines & bois, de réparation de
voitures, de réparation de wagons, de sellerie, de peinture et de
vernissage. ’

Les machines & bois sont élablies dans un ancien bitiment, mais
ouyremarque des outils inléressants, tels que toupies tournant i
3.000 et £.000 tours par minule pour la confection des moulures,
machine & raloler, machine & bouveter les planches de wagon et
&y faire en méme temps une moulure, machine & percer & six
oulils; une mackine & plusieurs scies paralléles permet de sépamr,
d'une seule passe, les madrievs en trois ou quatre
machine & denx outils sert & faire les morlai
somahxle d lameule & émeri.

Leonvient de citer encore dans cette division les fosses et les
marbres spéelaux pour vérifier et vectifier la position des roues et

ses. Toutes l> scics

la suspension des voitures afin d’avoir. une stabilité compitie aux

grandes vitesses pratiquées anjourd’hui. _
-Quelques-uns de ces ateliers de réparation sont intéressanis au

point de vue de leur construction et de leur aménagement.

~ Deux ateliers chauflés par des caloriféres sont réservés a la pein-

lure et ay vernissage des Voitm'es, machines et tenders. '

. . DIVISION DE LA FABRICATION

Elte comprend deux ateliers de tours et machines-outils, un
aierer spécial aux roucs;-un-de précision destiné au travail des
f:ema & air, & la réparation des manométres et & la confection de
~Poutillage. Cette division comprend, en outre, des forges et des
pilons, I’em)atta-'e — exécuté au gaz,—un atelier pour I'épreuve

planches; une
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ol la fabrication des ressorts, enfin un groupe de fonderies pour
fonte et bronze, et un modelage avec grands magasins d modéles.
On apporte nn soin tout particulier & la confection das ressorts.
Des machines a couper les lames, faire les fentes et les appendices
qui guident les lames les unes sur les aulres, el des machines &
cintrer les lames assurent unc bonne et rapide exéculion. Un
marbre spécial de vérification el une machine & monter lesvessorts
sur les boites permetient d’en controler avec la plus arande exac-
titude ia confection et d’obtenir un bon montage. Tous les ressorts

sont "ailleurs éprouvés avant d’étre mis en service.

Parmi les machines de l’atehu des roues, il convient de citer
Pappareil & essayer les bandages monlés sur roucs qt ai a permis de
reduire dans une trés grande pxopomon le nombre des ruptures
enoservice.

Les fonderies méritent une mention spéciale pour le développe-
ment considérable qu’on y a donné au moulage mécaniique depm»
quelques années, et dont les premicrs spéecimens fort intéressants,
exéeutés au moyen de machines et de procédés spéciaux étudiés et
établis dans ces ateliers, ont 616 expost: déja a Paris en 1889.

‘Les fonderies prodaisem' annuellement chacune environ %00
tonnes de piéces 1woulées, dont 85 cylindres & vapeur.

MAGASINS

Un grand magasin & trois étages, dont il a dejid été parle, chf‘“'mc:
toutes les maticres destindes & Papprovisionnement, non seulement
des ateliers proprement dits, mais encore des dépots des h"nm (1x
Normandie. Ce magasin a deux annexes, 'une couverle, pour
cerlaines essences de bois, les briques réfractaires, les meules,
Pautre découverte ot sont déposés les corps e roues, les madriers
el les vieilles matidres mises en vente.
 Ces dernitres, dont les ateliers se débarrassent Jommllcxmnt en
les placant dans des casiers voisins, sont amenées periodiquement

dU nia gdsm
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La valeur des marchandises en approvisionnement est d’environ
2 millions de francs. On aura une idée de Pimportance des opéra-
tions du magasin en considérant que le mouvement des entrées et
des sorties en 1892 s’est éleve, en argent, 4 11.892.000 [r. et que
toutes ces marchandises ont é1é manutentionnées, pour ainsi dire,
pitce par picce. - o _

Le magasin est ¢claire tlectriquement par Uarc et Pincandescence.
La dynamo génératrice actionne aussi un monte-charge qui dessert
les trois étages. Les bureaux sont chaufics pa'x' des potles a \'é{)eur.

Enfin, de grands réservoirs souterrains pouvant loger 40.000
Kilog. ’luiles diverses, et dont la vidange s’opére au moyen de
Pair comprimé, assurent Papprovisionnement de celle importante
malidre. S '

e

SERVICE DES INCENDIES

" Une distribution d’cau compléte, alimentée par (trois réservoirs
contenant ensemble 430 métres cubes, sillonne tous les ateliers et
desserl de nombreuses bouches a incendie, espacées de 70 a
80 métres. . N : '
Les ateliors posstdent une pompe 4 vapeur, cing pompes & bras
‘et tous les accessoires ndcessaires, tels que longues conduiles en
. toile, etc. En outre, des raccords spéciaux peuvent s¢ brancher sur
les bouches d’eau de la commune, ce qui a permis, & plusieurs
reprises, de fournir en cas d’incendie dans le pays, Vappoint impor-
tant de la pompe & vapeur. ' . - o
Des ouvriers, choisis parmi ceux habitant dans le voisinage, sont
désignés pour la manceuvre de ces pompes; tous les postes sont
d'ailieurs doublés afin de ne pas manquer de bras exercés en cas
de danger. '

Un sifflet & vapeur sentendant de tros loin permet de donner

Palarme si un incendie so déclare, et de réunir tout le monde. Des

instructions affichées dans les ateliers et connues de tous indiquent

Ies premiéres mesures 4 prendre.

Chaque mois, des manceuvres sont faites pour exercer Ie personnel .
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chargé du service des incendies. Tous les ateliers sont munis de
postes de controleurs de ronde et, la nuit, six veilleurs font chaiqie
hieure des rondes dans toutes les partics de Uétablissement.

"PERSONNEL

Le personncl des ateliers comprend 1.750 agents; il se divise en
deux catégories : le personnel classé et le personnel non classe.
- La premiére catégorie comprend le personnel dirigeant, Pinspec~
tion, les employés, les dessinateurs et un cerlain nombre d’ouvriers
de choix ayant au moins cing années de service & la Compagnie.
" La seconde catégorie ne comprend que des ouvriers.

Tout le personnel classé participe 4 une Caisse de retraites, et le
personnel non classé & une Société de secours et de prévoyance.

DEPOT ()

: Emplacement et installation du dépot. — Pour répondre aux
besoins créés par Paugmentation de son effectif de machines-
locomotives, la Compagnie de 'Ouest a fait établir sur le territoire
de Sotteville-lés-Rouen, entre les gares de Rouen rive gauche,

" Rouen rive droile et Sotteville, le dépot de Sotteville, répulté

comme un des plus grands dépots des chemins de fer de I'Europe.
" Ce dépol, qui peut abriter 10! machines avec leurs tenders, a éte
liveé au service du matériel et de lIa traction aumois de juillet 1883 ;
il est placé dans 'immense triangle formé par la réunion des lignes
de Paris au Havre et & Rouen G., et le raccordement ’Eauplet qui
relie cette dernitre gare & celle de Rouen D. '

Les terrains consacrés & cette installation représentent une
superficie de prés de 10 hectares, offrant ainsi une surface consids-
rable qui a permis d’exécuter dans de larges mesures lous Iek/'(
aménagements indispensables & un dépot de celle importance.  ~ |\

(1) Voir-plan a la fin du volume.
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